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Die neue Briicke tber die Wirm

Die Brilcke Uber die OffenbachstraRe konnte ohne
Beeintrachtigung des Verkehrs gebaut werden.

Das neue Terminalgebaude ermdglicht den
Zugang von der Nordumgehung Pasing zum
Pasinger Bahnhofsplatz.

Die Nordumgehung Pasing dndert das HauptstralRennetz
im MUnchner Westen ganz entscheidend. Sie Ubernimmt
anstelle der Achse Bodensee-/Landsberger Stral3e die
Verkehrsfunktion der BundesstraRe B2. So gelingt eine
wirkungsvolle Ortskernumgehung des Pasinger Stadtteil-
zentrums, das bisher vom Durchgangsverkehr sehr stark
beeintrachtigt war. Der Minchner Stadtrat beauftragte das
Baureferat mit der Realisierung der GesamtmalRnahme in
mehreren Teilbereichen in den Jahren 2007 bis 2010 und
stellte daflr insgesamt rund 74 Mio. Euro bereit.

Anfang 2008 begannen die Baumalinahmen fir die
Nordumgehung Pasing. Die Route ist etwa 2,2 Kilome-

ter lang. Sie verlauft zwischen der Kreuzung Bodensee-/
Lortzingstral3e und der Kreuzung Lortzing-/ Kafler-/Haber-
landstrafRe im bestehenden StraRennetz. Ab hier entstand
stdlich der Gleisanlagen eine ca. 1,35 Kilometer lange
Neubaustrecke, die in den Knoten Landsberger StraRe/Am
Knie mundet. Die Kreuzung Lortzing-/ Kafler/Haberland-
stral3e wurde ausgebaut und schafft einen leistungsstarken
Anschluss zur Pippinger StraRe und HaberlandstraRe. Die
Verkehrsflhrung ist fur alle Verkehrsteilnehmer Ubersichtlich.
Die FuRganger und Radwege sind grof3zligig gestaltet. Im
Kreuzungsbereich kénnen die Radwege in beide Richtungen
befahren werden. Die KaflerstraRe bleibt fir FulRgénger und
Radfahrer weiterhin mit der LortzingstraRe verbunden.

Die Fahrbahnen der gesamten Strecke zwischen Scapinelli-
stralRe und ,,Am Knie" sind durch einen Mittelteiler getrennt
und jeweils in zwei Fahrspuren unterteilt. Abschnittsweise
gibt es auf der stdlichen Fahrbahnseite Parkgelegenheiten.
Ein Baumgraben trennt den in beide Richtungen befahr-
baren Radweg und den Fufldgéangerweg von der Fahrbahn.
An die ndrdliche Fahrbahnseite grenzt eine Grinflache, die
als Rasenflache, Baumgraben oder Versickerungsmulde
ausgebaut ist. Zwei bis vier Meter hohe, teilweise begrinte
Schallschutzwande schirmen die Anwohner ab.

Die Nordumgehung Pasing erfordert drei Brlickenbauwerke
Uber die Wirm, Uber den Pasing-Nymphenburg-Kanal sowie
Uiber die OffenbachstralRe. Alle drei Briicken wurden als offene
Rahmenbauwerke errichtet. So konnte der Wirmgriinzug
durchgéngig bleiben und der Verkehr auf der Offenbachstrale
auch wahrend der Bauzeit flief3en.




Die neue Trasse entlastet nicht nur den historischen Ortskern
vom Verkehr, sondern bringt auch die komplette Neugestal-
tung des Areals zwischen dem bestehenden Bahnhofsge-
baude und den Bahngleisen einschliefilich deren Zugange
mit sich:

In einem neuen Terminalgebadude sind die friiheren Ver
kehrs- und Serviceeinrichtungen der Bahn sowie weitere
Verkaufs-, Lager und technische Betriebsflachen — z.B. fir
die Mullentsorgung — untergebracht. Auch die Laden, die
friher entlang des S-Bahn-Zugangs situiert waren, sind

in das neue Terminal integriert. Wahrend der Bauarbeiten
waren sie zwei Jahre lang in provisorischen Containern auf
dem Bahnhofsvorplatz ausgelagert. Der Zugangstunnel zu
den Bahngleisen und der Fuf- und Radwegtunnel wurden
erneuert und nach Slden verlangert. Optische Weite und
Helligkeit erhalt der FuR- und Radwegtunnel durch den,
auf blaue Fliesen gedruckten Wolkenhimmel der Kinst-
lerinnen Haubitz+Zoche. Die kinstlerische Gestaltung
gehort zu einem mehrteiligen, vom Stadtrat beschlossenen
Kunstkonzept flr Pasing. Barrierefreie Rampen und ein
Aufzug erleichtern die Zugénge zu den Bahnanlagen und
zu den neuen Fahrradabstellplatzen. Auf3erdem wurde der
Bahn-Zugangstunnel mit dem bestehenden Technik- und
Versorgungstunnel der DB AG (ehemaliger Posttunnel) neu
verbunden.

Auch der Radverkehr im Munchner Westen erfahrt durch
die Nordumgehung Pasing und die Umgestaltung des
Bahnhofgelandes eine deutliche Aufwertung. Die moderne,
unterirdische Bike+Ride-Anlage am Bahnhof Pasing bietet
groRRzligige Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader. Sie ist fur
etwa 750 Rader konzipiert, erleichtert das Umsteigen auf
den OPNV und kann von beiden Tunnels direkt angefahren
werden. Zudem existiert ein weiterer Zugang westlich des
Terminalgebaudes. Oberirdisch wurden 6stlich und westlich
des Bahnhofgebadudes weitere 400 Fahrradabstellplatze
installiert. Auf3erdem ist der Bahnhof durch neue Radwege
besser erreichbar.

Mit dem Bau der Nordumgehung Pasing konnte auch die
offentliche Griinanlage an der KaflerstraRe beidseitig der
Wirm hergestellt werden. Im Westteil ist sie naturnah
gestaltet und ladt zum Verweilen und Entspannen ein. Ein
kleiner Platz bietet Aussicht auf die Wirm. Im &stlichen Teil
der Grlinanlage ist ein attraktiver Jugendspielbereich mit
Bolzplatz, Streetball und Tischtennisplatten integriert.

Larmschutzwande erstrecken sich Gber die
gesamte Lange der Nordseite der neuen Umge-
hungsstrale und punktuell auf der Stdseite.

Die neue Griinanlage an der Kaflerstraf3e verlan-
gert den Wirm-Griinzug und beinhaltet einen
Jugendspielbereich.
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